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Stadt Lüdenscheid

Grundhafte Erneuerung 
der Verkehrsanlage
Memeler Weg

Herzlich Willkommen zur 
Bürgerinformationsveranstaltung
07.10.2025
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Steffen Oerter Andreas Braach

I H R E   R E F E R E N T E N 
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K U R Z P R O F I L 
O E R T E R   I N G E N I E U R E

 1972 gegründet als Ingenieurbüro Siegfried Oerter

 1992 umfirmiert in Oerter Ingenieure 

 Hauptsitz in Siegen, Niederlassung in Gießen

 Mitgliedschaften in Verbänden und Vereinigungen 

 Beratender Ingenieur in den Ingenieurkammern 
NRW und Hessen

 Verpflichtung zur unabhängigen Planung und Beratung

 Klientel: Kommunen, Verbände und private Erschließungsträger 
in NRW, Hessen und Rheinland-Pfalz

Ingenieurbüro mit den Schwerpunkten
Wasser, Verkehr und Vermessung



 Allgemeine Vorstellung

 Planungsbereich

 Örtliche Gegebenheiten

 Ziel des Bauvorhabens

 Entwurfs- und Betriebsmerkmale 

 Modula Plus®

 Technische Vorgaben

 Linienführung

 Knotenpunkte

 Querschnittsgestaltung
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I N H A L T

 Ausstattungsmerkmale

 Beleuchtung

 Markierung

 Parken, Laden, Liefern 

 Bepflanzung

 Ableitung Niederschlagswasser

 Sonstiges

 Zeitschiene

 Sicherheitsaudit

 Baukosten
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A L L G E M E I N E   V O R S T E L L U N G

Planungsbereich

Der Memeler Weg dient 
als Wohnstraße.

Die Maßnahme wird 
zusammenhängend und 
isoliert von anderen 
Maßnahmen bearbeitet.

I.

II.

Planungsabschnitte

I. Planungsabschnitt:
von Station 0 + 000,00 Schützenstraße 
bis Station 0 + 290,00 Eupener Steig  

II. Planungsabschnitt:
von Station 0 + 290,00 Eupener Steig 
bis Station 0 + 480,00 Saarlandstraße
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A L L G E M E I N E   V O R S T E L L U N G

Örtliche Gegebenheiten

 Spurrillen – unzureichender Unterbau

 Teilweise fehlende Randeinfassung

 „Wildes“ Parken durch schlechte Erkennbarkeit

 Mangelhafte Ableitung von Oberflächenwasser, stehende Nässe

 Klapperndes Pflaster
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A L L G E M E I N E   V O R S T E L L U N G

Örtliche Gegebenheiten
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A L L G E M E I N E   V O R S T E L L U N G

Örtliche Gegebenheiten

© Cornelius Popovici

© Cornelius Popovici© Susanne Kornau
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A L L G E M E I N E   V O R S T E L L U N G

Ziel des Bauvorhabens

 Verkehrssicherer Ausbau der Wohnstraße nach den aaRT

 Herstellung eines geregelten Entwässerungssystems

 Schaffung von Grünbereichen, 
Verbesserung des Aufenthaltscharakters

 Erhöhung der Sicherheit für die Fußgänger 
durch Markierung angedeutetes Straßenspiel

 Ausgewiesene Parkbereiche
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Modula Plus®

E N T W U R F S - U N D
B E T R I E B S M E R K M A L E

Zur Erhöhung der Aufenthaltsqualität und 
zur Verkehrsberuhigung sollen einige Bereiche 
in Pflasterbauweise ausgebildet werden.

 Anthrazit Pflaster (Fahrbahn)

 Naturgraues Pflaster (Parkstände)

 Asphalt (Fahrbahn)
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Technische Vorgaben

 Ausbau der Verkehrsanlagen gem. RStO 12 mit einer 
Belastungsklasse 1,0 für Wohnstraßen mit geringem Anteil von 
Schwerlastverkehr (Müllfahrzeug, Drehleiter etc.)

 Geregelte Wasserführung durch Anordnung von Rinnensystemen

 Barrierefreiheit für seh- und mobilitätsbehinderte Personen gem. DIN 32984 

 Ausbildung der Regelquerschnitte gem. RASt 06

E N T W U R F S - U N D
B E T R I E B S M E R K M A L E
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E N T W U R F S - U N D
B E T R I E B S M E R K M A L E

Linienführung

 Gerade Strecke 

 Bestehende Grundstückszufahrten werden in der Planung berücksichtigt

Knotenpunkte

Baumaßnahme von dem Knotenpunkt mit der Schützenstraße bis zu dem 
Knotenpunkt mit der Saarlandstraße auf einer Länge von rd. 480 m

 Die Fahrbahnteiler an der Saarlandstraße wurden entsprechend ausgebildet
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Querschnittsgestaltung

 Querschnittsmaße

 Fahrbahneinengungen bei Station 0 + 290,00
(Eupener Steig)

 4 Aufpflasterungen bei Stationen 
0 + 10,00; 0 + 190,00; 0 + 230,00; 0 + 460,00

 Schleppkurvensimulation 
mit einem 3-achsigen Müllfahrzeug 

 Parkmöglichkeiten sind sicher angeordnet

E N T W U R F S - U N D
B E T R I E B S M E R K M A L E
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Regelquerschnitte

E N T W U R F S - U N D
B E T R I E B S M E R K M A L E
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A U S S T A T T U N G S M E R K M A L E

Beleuchtung

 Die Lage der Beleuchtungspunkte wird ohne 
neue Lichtpunktberechnung angepasst.

 Anzahl an Beleuchtungspunkten: 16

Beschilderung/Markierung

 Einbahnstraße in Fahrtrichtung Saarlandstraße

 Freigabe für Radverkehr in die Gegenrichtung

 Straßenspiele: 
Handyhüpf, Himmel und Hölle, Schach, Dart
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Parken, Laden, Liefern

Bestand: 34 Parkstände

Insgesamt sind 30 Parkplätze auf markierten 
Flächen vorgesehen. Die Parkstreifen sind 
hinreichend oft unterbrochen.

A U S S T A T T U N G S M E R K M A L E
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Bepflanzung

 15 Baumstandorte

 Unterschieden wird in
7 Rigolen – 6 Baumbeete – 2 Pflanzbeete

Der von den Baumkronen gebildete Schatten 
schützt vor direkter Sonneneinstrahlung und schafft 
einen kühlen Raum unter den Bäumen.

Der Sichtkontakt Kraftfahrer – Fußgänger – Radfahrer 
wird durch die Bepflanzungen nicht behindert.

A U S S T A T T U N G S M E R K M A L E
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A U S S T A T T U N G S M E R K M A L E
A B L E I T U N G
N I E D E R S C H L A G S W A S S E R

In der Straße verläuft ein Mischwasserkanal 
mit den Nennweiten DN 210 bis DN 300.

BeWa® Ablauf für die passive Bewässerung von 
Baumstandorten. Anschlusstechnisch wurde der 
Bewässerungsablauf so konstruiert, dass er auf der 
einen Seite mit dem Regenwasserkanal verbunden 
ist und auf der anderen Seite das gesammelte Nieder-
schlagswasser zum Baumstandort leiten kann. 

Die Besonderheit: 
Die spezielle Konstruktion ermöglicht den 
Wechsel zwischen Sommer- und Winterbetrieb.
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A U S S T A T T U N G S M E R K M A L E
A B L E I T U N G
N I E D E R S C H L A G S W A S S E R

Der BeWa® D-Raintank 3000® mit seinen großen 
seitlichen Öffnungen kann einfach und schnell mit 
Baumsubstrat gefüllt werden. 

 Sorgt für einen sicheren und jederzeit gut 
durchwurzelten Standort.

Die D-Raintank-Elemente übernehmen dabei die 
Lastabtragung der Fläche um dem Baumstandort, 
was das bisher übliche Verdichten des Substrat-
körpers überflüssig macht.
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S O N S T I G E S

1. Vorstellung der Entwurfsplanung,
Einarbeitung der Anregungen der Bürger 

2. Sicherheitsaudit

3. Ausführungsplanung/Beschluss Dezember 2025

4. Erstellung der Ausschreibungsunterlagen

5. Submission

6. Prüfung und Wertung der Angebote, Vergabe

7. Realistischer Baubeginn Sommer 2026

8. Fertigstellung Ende 2027

Ca. 1,5 Jahre

Zeitschiene
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Auditor

S O N S T I G E S

Sicherheitsaudit

 Verstärkte Berücksichtigung 
der Verkehrssicherheit

 Dem Schutz schwacher Verkehrsteilnehmer 
kommt besondere Bedeutung zu.

 Ortsbesichtigungen zu unterschiedlichen Tageszeiten
(z. B. hell/dunkel oder nach Schulschluss)

 Überprüfung der Sichtfelder im Bereich der 
Baumstandorte/Standorte der Bepflanzung

 Berücksichtigung der Erkenntnisse aus örtlichen 
Unfalluntersuchungen/Unfalltypen

Auftraggeber

Planer
Unabhängige 

Prüfung
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S O N S T I G E S

Baukosten

 Ergebnisse des Bodengutachtens vom Mai 2022
und der Versickerungsfähigkeit vom Februar 2024

 Entwurfsplanung, Stand Oktober 2025

 Massen- und Mengenermittlung 

 Ortsübliche Preise, Einheitspreise aus vergleichbaren Objekten

 Potentielle Preissteigerungen für 2026 müssen berücksichtigt werden

 Die Baukosten belaufen sich auf brutto rd. 1.250.000,00 €
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Vielen Dank für Ihre 
Aufmerksamkeit!

Ihre Fragen bitte!


