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1 Einleitung und Grundlagen

1.1 Zielsetzung

Die Zielsetzungen des Mobilitatskonzeptes werden innerhalb der Konzepterstel-
lung gemeinsam mit der Offentlichkeit und der Politik erarbeitet und flieBen in
das Leitbild fir die zuklnftige Mobilitat in Lidenscheid zusammen (Kapitel 4).

Die Zielsetzung des Radverkehrskonzeptes baut auf dem Leitbild auf und ver-
tieft die Ziele des Themenfeldes Radverkehr des Mobilitdtskonzeptes. Im We-
sentlichen sollen Handlungsempfehlungen zur Steigerung des Radverkehrsan-
teils am Modal Split! auf alltaglichen Wegen ausgearbeitet werden. Als wich-
tigste MalRnahme dafir wird die Herstellung von sicheren Radwegen betrachtet.

1.2 Vorgehensweise zur Erstellung der Konzepte

Der Erarbeitungsprozess war in eine Haushaltsbefragung, Analysephase und
eine Konzeptphase aufgeteilt. Die Haushaltsbefragung diente der Ermittlung

von reprasentativen Ergebnissen zum Mobilitdtsverhalten der Lidenscheider
Bevolkerung (Modal Split und allgemeines Verkehrsverhalten).

In der Analysephase wurden Grundlagen erhoben und ausgewertet, um den
Ausgangszustand der Qualitaten der einzelnen Verkehrsarten bzw. des Radver-
kehrs in Ludenscheid zu ermitteln. Sie wurde ergénzt durch Offentlichkeitsver-
anstaltungen und eine Online-Beteiligung.

Neben dem regelmafligen Austausch zwischen der Stadtverwaltung und den
Gutachter*innen der LK Argus Kassel GmbH wurden Zwischenstande des Mo-
bilitats- und Radverkehrskonzeptes in begleitenden Arbeitskreisen der Politik
vorgestellt. Die allgemeine Offentlichkeit wurde durch eine Online-Beteiligung
sowie offentliche Blrgerveranstaltungen in den Erarbeitungsprozess eingebun-
den. Zudem gab es eine eigens an den Handel und die Wirtschaft gerichtete
Beteiligungsveranstaltung vor Ort.

AuRerdem erfolgte eine Beteiligung von Jugendlichen durch das Biro Stadtkin-
der in Kooperation mit dem Zukunftsnetz Mobilitdt NRW und dem Stadtjugen-
dring im Frahjahr 2025.

Der zweite Projektabschnitt befasst sich mit der Konzeptphase, die der Erarbei-
tung von MaRnahmenempfehlungen und der Entwicklung von Leitprojekten
dient und so die Richtung fur die zukunftige Verkehrsentwicklung in Liden-
scheid vorgibt. Der Gesamtprozess der Konzepterstellung wurde von weiteren

1 Anteil des jeweiligen Verkehrsmittels an den zurtickgelegten Wegen.
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Beteiligungsverfahren begleitet. Dartiber hinaus wurde die Politik fir die demo-
kratische Legitimation eingebunden.
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2 Haushaltsbefragung

Zur Darstellung der heutigen Mobilitat in Liidenscheid sowie als Grundlage fir
Analysen und MaRnahmen wurde im September 2024 eine reprasentative
Haushaltsbefragung zum Mobilitatsverhalten durchgefiihrt. Sie wurde entspre-
chend den Standards der Arbeitsgemeinschaft fuiganger- und fahrradfreundli-
cher Stadte konzipiert und wurde schriftlich-postalisch mit der Mdglichkeit einer
telefonischen Teilnahme sowie einer erganzenden Online-Teilnahmemdoglich-
keit durchgefiihrt. Abgefragt wurde das Verkehrsverhalten fir einen Normal-
werktag (Di-Do) auf3erhalb von Schulferien und Feiertagen.

Die Kernaussage der Haushaltbefragung ist die Aufteilung der Wege auf die un-
terschiedlichen Verkehrsmittel (Verkehrsmittelwahl / Modal Split). Diese zeigt
eine klare Dominanz des Kfz-Verkehr der auf 65% der Wege genutzt wird. Die
zweitstarkste Verkehrsart und damit die wichtigste nichtmotorisierte Fortbewe-
gungsart ist der FuRverkehr mit 21%, gefolgt vom OPNV mit rund 10%. Der
Radverkehr spielt aktuell mit 4% eine untergeordnete Rolle bei der Mobilitat der
Ludenscheider Bevolkerung.

Abbildung 1:Modal Split Ludenscheid
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3 Analysephase

Die Analysephase umfasst die Bestandsanalysen fur alle relevanten Verkehrs-
arten in Ludenscheid und fur den Radverkehr insbesondere, im Rahmen des
Radverkehrskonzeptes. Die Ergebnisse der Beteiligungen sind ebenfalls Teil
der Analysephase.

Die Ergebnisse der Analysen zum Mobilitats- und Radverkehrskonzept wurden
in diversen Terminen vor Ort der Bevolkerung (21.11.2024 und 28.01.25) und
der Politik (30.01.2025 AK, 05.03.2025 BVA und 14.05.2025 BVA) vorgestellt.
Daher wird in diesem Kurzbericht nur eine kurze Zusammenfassung gegeben.

Die Analysen sind im Hauptbericht ausfuhrlich beschrieben und in Kartendar-
stellungen verarbeitet. Die Ergebnisse der Analysen wurden mit den Anforde-
rungen abgeglichen und eine Defizitanalyse erstellt.

Die wichtigsten Erkenntnisse aus den Analysen der verschiedenen Verkehrsar-
ten sind zusammenfassend in den folgenden SWOT-Analysen enthalten. Diese
zeigen die Starken und Schwéachen sowie die Chancen und Risiken der unter-
suchten Verkehrsfelder in Lidenscheid auf.
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3.1 FuRverkehr

In der Bestandsanalyse wurde die FuBwegeinfrastruktur im Langs- und Quer-
verkehr, Aufenthaltsqualitat und Barrierefreiheit entlang des definierten Untersu-
chungsnetzes erfasst, welches die gesamte Innenstadt (zwischen Weststral3e,
Sauerfelder StrafRe, HochstralRe, Werdohler Stral3e, HumboldtstraRe, Thinen-
stral3e, Bahnhofstra3e und Lessingstral3e), inkl. Zuwegungen umfasst.

@ Abbildung 2: Definition Innenstadt

. Innenstadt

. FuRgangerzone

® Abbildung 3: SWOT-Analyse zum FuRverkehr

Beidseitige Gehwege mit wenigen Ausnahmen Gehwege stellenweise fehlend, meist zu schmal
Uberall vorhanden (auch durch Gehwegparken), bei N&sse glatt
Grofe Bereiche der Innenstadt als Fuganger-  Bettelampeln® mit zu langen Wartezeiten und
Zone ausgewiesen gebrochenen Laufen

Freiflachen mit Aufenthaltsqualitat:
Stadtgarten/Kulturhauspark, Rosen-
garten, Graf-Engelbert-Platz,
Sternplatz, Kirchplatz, Rat-
hausplatz, Spielplatz
Luisenstrale

Barrierefreiheit bei Querungen an Mittelin-
seln selten, an Ampeln fehlend

Fehlende Querungen im
Bereich ZOB, Unterfuhrung
defizitar

Fehlende Wegeverbindun-
gen

Ausweitung der Fugan- Risiko einer erhéhten
gerzone auf weitere Berei- % Kfz-Nutzung durch fulgan-

che in der Stadt 74/ Q/% gerunfreundliche Gehwe-
Aufwertung des Stadtraums Oé\/\/ \l.

N ginfrastruktur
° \© . I
2zur Férderung der Aufenthalts- ?\ Exklusion mobilitatseinge-
qualitat schrankter Menschen durch fehlen-

de Barrierefreiheit
Einrichtung von ebenerdigen Querungen am © Barnerefreihel

ZOB zur Verbesserung der Erreichbarkeit und Erhéhte Unfallgefahr sowie erhéhtes Konfliktpo-
des Sicherheitsgefiihls sowie der Verkehrssi- tenzial durch fehlende oder unzureichende
cherheit Querungen und Gehwege
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3.2 Radverkehr

Die Bestandsanalyse fur den Radverkehr fand entlang eines Analysenetzes
statt. Dabei wurden die Art der Fihrungsform, die Breite von Radverkehrsanla-
gen, die Oberflachen, Hindernisse und die Beschilderungen erfasst.

Die daraus abgeleiteten Defizite sind vor allem Netzllicken und zu schmale
Radverkehrsanlagen. Den interessierten Radfahrenden fehlt es oft an Akzep-
tanz im StraBenverkehr. Das groRe Risko besteht darin, das Potenzial dieser
nachhaltigen Verkehrsart durch mangelnde Forderung nicht auszuschépfen.
Zudem besteht ein Unfallrisiko durch fehlende Radverkehrsanlagen und Sicher-
heitsabsténde.

Abbildung 4: SWOT-Analyse zum Radverkehr

Definierte Netze auf Kreis- und Landesebene GroRteil der Radverkehrsfiihrung im Mischver-

Interessierts Radlobby kehr bei Tempo 50 (Netzliicken)

Vorhandene Wege meist zu schmal, Sicherheits-

Erarbeitung eines Radverkehrskonzeptes abstande ungeniigend

Schlechte Erreichbarkeit der Innenstadt,
fehlende Radabstellanlagen

Nicht freigegebene Einbahn-
strallen fiihren zu Umwegen

Hindernisse auf Wegen
(Schranken, Poller etc.)

©

Unfallrisiko durch fehlen-
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leihs Oé\/\/
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durch E-Bike-Angebote
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tem Kfz-Aufkommen zu Stof3zeiten
(,Elterntaxis®)

Spielrdume fur den Radverkehr bei der Stra-
Rensanierung ausnutzen

Angebot Radabstellanlagen verbessern geringes Bewusstsein fir Radverkehr
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3.3 Offentlicher Verkehr

Die zusammenfassende SWOT-Analyse des OV zeigt, dass es viele Potenziale
im Bus- und Bahnverkehr gibt. Jedoch wird der OV derzeit von vielen Birger*in-
nen nicht genutzt und einzelne Aspekte wie Ticketpreise sowie Unzuverlassig-
keit der Ziige werden negativ wahrgenommen. Es gilt, adaquat mit Uberlasteten
StralRen und zu geringer Fahrbahnbreite umzugehen.

® Abbildung 5: SWOT-Analyse zum Offentlichen Verkehr

Stiuindliche Anbindung an Dortmund und KoIn
Samtliche Bahnsteige sind barrierefrei
94% des Stadtgebiets mit dem Bus erschlossen

Vorrang-Ampelschaltungen fiir Busse an aus-
gewahlten Stellen in der Stadt

eingerichtete Schnellbusse und
Regionalbusse erganzen des
stadtische Busnetz

Busspuren

Aktualisierung des

CityBus-Konzepts %
weitere Schnellbuslinien 7/1,0
verbesserte G/V

Schulbusanbindungen

Foérdermittel zur Elektrifizierung der
Busflotte des MK bewilligt

Ausstattung und Barrierefreiheit von Haltestellen

Ausgediinntes oder ausfallendes Bus-Angebot
auBerhalb der Hauptverkehrszeiten

Wenige Bushaltestellen barrierefrei ausgebaut

Behinderung der Busse auf schmalen Strallen
und durch parkende Kfz

kaum direkte Anbindungen
zwischen peripheren Ortsteilen
und Orten auRerhalb

Unzuverlassigkeit der Bahn

kaum Vertaktung
zwischen Bus und Bahn

Verdichtung des SPNV
durch eingleisige Schie-
((/% neninfrastruktur schwierig
\6\\k~ Busspuren groRtenteils nur an
?\ Haltepunkten, bei StoRzeiten
maogliche Verspatung durch Stau

Unzuverlassigkeit durch Verspatungen aufgrund
von stark belasteten und engen Stralen

Ticketpreise unattraktiv

Personalmangel im OV
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3.4 FlieRender Kfz-Verkehr

Die Analyse des flie3enden Kfz-Verkehrs umfasst die Darstellung des Stral3en-

netzes, die ErschlielBung der Innenstadt, die Einflisse durch die aktuellen Stra-
Bensperrungen, die Verkehrsorganisation, die Verkehrsbelastung und den Ver-
kehrsfluss. Zusammenfassend lasst sich festhalten, dass die Erreichbarkeiten

im stadtischen StraBennetz fir den Kfz-Verkehr gut sind. Schwachen gibt es
beim Verkehrsfluss und akut durch die bestehenden Straf3ensperrungen. Der
generell hohe Anteil des MIV sorgt fiir Verkehrsmengen von ber

10.000 Kfz/24h auf vielen StralRenZ.

Abbildung 6: SWOT-Analyse zum flieRenden Kfz-Verkehr

GroRflachige und schnelle Erreichbarkeit aller
Ziele mit dem Kfz, durch Autobahnanschluss
auch im Fernverkehr

Temporare Tempo 30-Regelungen auf einigen
Hauptverkehrsstralten

Tempo 30-Zonen in NebenstralRen

Koordinierte Strecken

Méglichkeit zur Umgestal-

tung des Strallenraums %

bei Oberflachensanierung —7¢
Beibehaltung der temporéren Oé\
Verkehrsregelungen /V

Umgestaltung von Knotenpunkten

Ansatze zur Verbesserung der Verkehrssteue-
rung ausbauen (intelligente Ampelsteuerung)

Autobahn- und Rathaustunnelsperrung
verschlechtern Verkehr beziiglich Verkehrsfluss
und Immissionen erheblich

Erhebliche StraRenschaden durch Uberbean-
spruchung

hohe Verkehrsblestungen auf
HauptverkehrsstraRen

autodominierte, teils tber-
dimensionierte Stralten-
raume

Gesundheits- und Um-
weltschaden durch gleich-
Q/% bleibendes Kfz-

Verkehrsaufkommen

?\\ Beeintrachtigung des Wohnum-
felds und weiterer Qualitatsverlust
der Ortszentren durch anhaltende Kfz-
Belastung

Negativer Einfluss auf andere (nachhaltigere)
Verkehrsformen

2 Abca. 10.000 Kfz/24h werden bei 50 km/h getrennte Radverkehrsanlagen notwen-
dig. Daher wird der Wert als Anhaltspunkt verwendet.
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35 Ruhender Kfz-Verkehr

Der ruhende Verkehr umfasst haltende und parkende Kfz.

Die Bestandsanalyse des ruhenden Verkehrs bezieht sich auf die Erhebung

und Analyse des Parkraumangebots in der Innenstadt (vorliegende Untersu-

chung) und Betrachtung der Parkgebihren und Ladeinfrastruktur.

Eine differenzierte Betrachtung des ruhenden Verkehrs zeigt, dass ausreichend
Parkraum vorhanden ist, dieser aber neu geordnet werden muss, um punktuelle

Uberlastungen auszugleichen und Raum fiir andere Nutzungen zu schaffen.

® Abbildung 7: SWOT-Analyse zum ruhenden Kfz-Verkehr

Bewwtschaftung der Stellplatze / Parkgebihren- ParSUChVerkahr e nenataat
ordnung in Stellplatzsatzung

mehrere groR¥flachige Parkméglichkeiten inner- Shosil gegee Bk S

halb und um die Innenstadt herum mit freien Verteilungsprobleme und Falschparker

K itat
peeliclal Parkméglichkeiten am Rand der Innenstadt

teilweise unattraktiv (teurer als stra-
Renbegleitend, soziale Kontrolle,
Erreichbarkeit etc).

P+R-Anlagen am Bahnhof Briigge und
Haltepunkt Lidenscheid

Bestehende Lademdglichkei-
ten in der Stadt

Modernes Parkleitsystem Zunehmende Motorisie-

kann Parksuchverkehr % % rung kann bestehendes

verringern <, System uberlasten

Parkraummanagement /I/Os \6\\l~ Zunehmender Parksuchver-
/V R kehr bei gleichbleibendem Park-

Strengere Kontrollen von Falsch-
parkern kénnen Auslastung der Parkie-
rungsanlagen verbessern Nutzungskonkurrenzen mit dem FuRverkehr
durch Falschparker

leitsystem

stadtische Stellplatzsatzung

leistungsstérkere Lademdglichkeiten
(Schnellladung)
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3.6 Wirtschafts- und Guterverkehr

Beim Wirtschaftsverkehr bestehen zum Teil ahnliche Probleme wie beim flie-
Renden Kfz-Verkehr. Hinzu kommen Schwéachen beim Liefern und Laden sowie
eine geringe Flachenverfigbarkeit im Stadtkern.

® Abbildung 8: SWOT-Analyse zum Wirtschafts- und Giterverkehr

Vorrangnetz fur den Wirtschaftsverkehr definiert

Anschluss an den Fernverkehr

Zunahme Remote-Arbeit
und Flexibilisierung der @)

Arbeitszeiten @7
neue Lieferformen (Lastenrad /l/o
oder Drohnen) é\/v

Enge StraRen und fehlende oder zugeparkte
Ladezonen in der Innenstadt

Wirtschaftsverkehr in sensiblen Bereichen
aufgrund zentral gelegener Gewerbegebiete

Wirtschaftsverkehr leidet unter Autobahnsper-
rung, verursacht Stralen- und wirt-
schaftliche Schaden

Kein umfassendes Logistik-
konzept

groRer Flachenbedarf des
Schwerverkehrs bei gerin-
ger Flachenverflugbarkeit

§ im Stadtkern

?\\6\ Zunahme an Kurier- und Paket-
dienstleistungen sowie genereller
Anstieg des Guterverkehrs

hoher Anteil an Dienstwagen fiir Dienstfahrten
und geringe Anteile nachhaltiger Mobilitatsfor-
men
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3.7 Verknupfungen (Inter- und Multimodalitat)

Verknipfungen bestehen derzeit hauptsachlich an den Bahnhéfen Liidenscheid
und Briigge. Um die Intermodalitat weiter zu fordern, gilt es vorhandene Poten-
ziale zur Errichtung von Mobilstationen und Radabstellanlagen zu nutzen.

® Abbildung 9: SWOT-Analyse zu Verknipfungen

B+R, P+R, OPNV-Halt am Haltepunkt Liiden- Aktuell keine Mobilstationen in Liidenscheid

seheia und BannhorBrigae Mangel an Radabstellanlagen auRerhalb der

E-Auto-Ladestation am Haltepunkt Liidenscheid Innenstadt
Radabstellanlagen an verschiedenen Qualitat der Radabstellanlagen

Eushaticstelien ZOB und Bahnhof Ludenscheid nicht
am selben Ort

Ladesaulen im gesamten

Stdiebio: Qualitat der Ladesdulen

(Standort und Leistung -
keine Schnellladung)

Sieben potentielle Kfz-Abhéangigkeit durch
Mobilstation-Standorte Q e nicht aufeinander abge-
Einrichtung von Radabstell- ‘lg/ Al L

K7
anlagen an wichtigen Zielen ) N
oder Haltestellen fordert Inter- é\/\/ ?‘\%
und Multimodalitat

Multimodalitat kann Verstandnis fiir andere
Verkehrsformen erhéhen
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4 Leitbild und Leitziele

Das Leithild der nachhaltigen Mobilitat fungiert als Gbergreifender Rahmen der
Mobilitatsentwicklung in Lidenscheid in den nachsten Jahren und bertcksich-
tigt die zuklinftigen Trends (Bevolkerungsabnahme, Fahrzeugvielfalt, Motorisie-
rung etc.). Die Ubergeordnete Zielsetzung des Leitbildes ist die Steigerung des
Anteils des Umweltverbunds am Modal Split.

Als Ausgangsbasis fur die Leitbilddefinition in Lidenscheid dient die 2021 vom
Rat der Stadt Ludenscheid beschlossene Nachhaltigkeitsstrategie®. Auf Basis
der Nachhaltigkeitsstrategie wird als Leitbild fir die Stadt Lidenscheid ,Nach-
haltige Mobilitat* festgelegt. Das Leitbild des Mobilitdtskonzepts fult dabei auf
der Nachhaltigkeitsstrategie, ibernimmt aber nicht die konkreten operativen
Ziele gleichlautend.

@ Abbildung 10: Leitbild Nachhaltige Mobilitat Stadt Liidenscheid

3 Stadt Liidenscheid, LAG 21 NRW (2021): Nachhaltigkeitsstrategie Stadt
Ludenscheid
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Das Leitbild mit der tibergeordneten Zielsetzung wird in Leitzielen konkretisiert.
Alle Leitziele sind daraufhin ausgerichtet eine nachhaltige Mobilitét in Luden-
scheid zu entwickeln. Dabei werden die vielfaltigen Aspekte, die von dem Leit-

bild ausgehen, bertcksichtigt. So sollen mit umfassenden Zielsetzungen die
strategischen Weichen fiir die angestrebte Verkehrswende gestellt werden.

Die Leitziele gliedern sich in 4 Kategorien mit jeweils 4 Zielen. Sie sind im Fol-
genden kurz beschrieben.

Lebenswerte Stadt

Forderung der Gesundheit und Reduzierung von Emissionen

Gesundheit Gesundheit ist essenziell fur das Wohlbefinden der Menschen.
Sie kann zum einen durch die Starkung aktiver Mobilitatsfor-
men gefoérdert werden, zum anderen durch die Minimierung
von Luft- und Larmbelastungen. Daher sind verkehrsbedingte
Emissionen stark zu reduzieren, wobei die Minderung von

Treibhausgasen gleichzeitig einen wesentlichen Beitrag zum Klimaschutz leis-
tet.

Erhdhung der Verkehrssicherheit und Entscharfung von Nutzungskonflik-
ten

Verkehrssi-  Verschiedene Verkehrsmittel haben unterschiedliche Anspri-
cherheit che an den Stral3enraum. Ziel ist es, Nutzungskonflikte zu ent-
schéarfen und demnach die Verkehrssicherheit fiir alle Ver-
kehrsteilnehmenden zu erhdhen. Die ,Vision Zero* (keine Ver-
kehrstoten und Schwerverletzten) ist dabei Grundlage aller
verkehrlichen Maf3nahmen.

Forderung der selbststandigen Mobilitat

Selbststin- Um die selbststandige Mobilitdt von Senior*innen, mobilitats-
digkeit eingeschrankten Menschen sowie Kindern und Jugendlichen
zu foérdern und die Teilhabe aller Gruppen am 6ffentlichen Le-
ben zu erhalten, ist eine gut ausgestattete und barrierefreie
Infrastruktur bereitzustellen. Hierbei muss bei zukinftigen Pla-
nungen verstarkt auf Aspekte wie Barrierefreiheit, sichere Querungsmaglichkei-
ten und eine mdglichst separate Fiihrung vom Ful3- und Radverkehr geachtet
werden. Ein weiterer wichtiger Aspekt ist die Erhdhung der Schulwegsicherheit.

LKpArgus
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Stadt Lidenscheid
Mobilitats- und Rad-
verkehrskonzept —
Kurzbericht

Juni 2025

13



LKpArgus

LK Argus Kassel GmbH

Stadt Lidenscheid
Mobilitats- und Rad-
verkehrskonzept —
Kurzbericht

Juni 2025

14

Stadt

Lidenscheid

Attraktivere Gestaltung des 6ffentlichen Raumes

Offentli- Eine attraktive Gestaltung von Straenrdumen unter Bertick-
cher Raum sichtigung der Anspriiche verschiedener Nutzergruppen laden
zum Flanieren, zum Aufenthalt und zu Sport und Spiel ein. Um
die nachhaltige Mobilitat zu férdern und die Aufenthalts- und
Umweltqualitét zu erhdhen, sollen die Strallenrdume in LU-
denscheid attraktiver gestaltet werden. Bei der Umgestaltung von Stral3enrau-
men sind zudem weitere Aspekte wie stédtebauliche Integration, Begriinung,
Sitzmdglichkeiten und Spielelemente mitzudenken.

Erreichbarkeit im Umweltverbund

Erweiterung der Mobilitdtsangebote

Mobilitats- Fur eine moglichst breite gesellschaftliche Teilhabe muss eine

angebote Ausweitung der Mobilitdtsangebote stattfinden. Dazu soll
neuen Verkehrsarten und Verkehrsdienstleistungen (E-Bike,
Cargo-Bike, Ride-Sharing) die Mdglichkeit eingeraumt wer-
den, am stadtischen Verkehr teilzunehmen.

Vernetzung der verschiedenen Verkehrsmittel

Die unterschiedlichen Verkehrsmittelangebote in Liidenscheid
sollen zukunftig besser miteinander vernetzt werden. Ange-
strebtes Ziel ist die Blindelung von flexibel nutzbaren Mobili-
tatsangeboten, um unterschiedliche Verkehrsmittel fir unter-
schiedliche Wege nutzen und miteinander kombinieren zu
koénnen. Hierbei kommt es insbesondere auf die Verflugbarkeit und Flexibilitat
an zentralen Orten der Stadt sowie wichtigen Umsteigepunkten an.

Vernetzung

Starkung der regionalen Erreichbarkeit

Regionali— Um die regionale Erreichbarkeit des Stadtzentrums aus umlie-
it genden Gemeinden zu stérken, sind gut ausgebaute und kom-
fortable Direktverbindungen des Umweltverbundes notwendig.
Die FuR-, Radverkehrs- und OPNV-Netze miissen dafiir durch
hoherwertige und direkte Achsen ergéanzt werden. Die vorhan-
denen Infrastrukturen und Verbindungen sollen Giberprift und nach Mdoglichkeit
verbessert werden.

Verbesserung der nahmobilen Anbindung

Nahmobile  Zur Verbesserung der nahmobilen Anbindung an die Kern-

Anbindung stadt und zwischen den Ortsteilen bedarf es einer Optimierung
des bestehenden Fuf3-, Radverkehrs- und OPNV-Netzes. Die
vorhandene Infrastruktur sowie Verbindungen sollen tberprift
und nach Mdglichkeit verbessert werden. Aul3erdem muss die
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Qualitat der Haltestellen (u. a. hinsichtlich der Barrierefreiheit und Ausstattung)
weiter ausgebaut werden.

Planung, Digitalisierung und Kommunikation

Kosteneffizienz der Infrastruktur und Kostenwahrheit der Verkehrstrager

Hinter dem Leitziel Kosteneffizienz verbirgt sich der Ansatz,
dass Investitionskosten den Folgekosten gegeniibergestellt
werden. Teil von einem zukunftsorientierten Verkehr ist eine
langfristige Finanzierung und eine ganzheitliche Betrachtung
von Investitionen und Infrastruktur Giber den gesamten Le-
benszyklus. Dabei missen sowohl die initialen Investitionskosten, die langjahri-
gen Betriebs- und Instandhaltungskosten und die Rickbaukosten von Infra-
struktur mit dem zu erwartenden gesellschaftlichen Nutzen gegenibergestellt
werden. Ein Anwachsen des Sanierungs- und Investitionsstaus auf Kosten von
der zukinftigen Bevolkerung Lidenscheids ist zu vermeiden.

Kosteneffi-
zienz

Anpassung der Raumaufteilung zur effizienten Nutzung der Infrastruktur

Raumauf- Durch die Verdichtung der Stadte erhoht sich der Druck auf

teilung den offentlichen Raum. Deswegen missen Raume durch mul-
tifunktionale und zukunftssichere Gestaltung effizienter ge-
nutzt werden. Infrastrukturen mit dem hdchsten Nutzen fur die
Allgemeinheit gilt es zu priorisieren.

Forderung der Bewusstseinsbildung tber Kommunikation und Partizipa-
tion

Bewusst- Zur Schaffung von offentlicher Akzeptanz und Einbringung
seinsbildung ~ von eignen Bedurfnissen muss die Stadtbevélkerung durch
Beteiligungs- und InformationsmafRnahmen in die Planung und
Umsetzung der stadtischen Mobilitdtsgestaltung involviert wer-
den. Dazu sind Mdglichkeiten der Partizipation und Kommuni-
kation nétig, auch um den Austausch der verschiedenen Stakeholder, Stadtof-
fentlichkeit, Verwaltung, Politik und Mobilitatsmanagement zu ermdglichen. Dar-
Uber hinaus bedarf es auf Ebene der Verwaltung und Politik einer Scharfung
des Bewusstseins fir die Belange der nachhaltigen Verkehrsarten, um diese im
taglichen Handeln stets mitzudenken.

Neben der direkten Ansprache von verkehrlichen Problemen, sind Losungen
auf verkehrssteuernder Ebene (Mobilitdtsmanagement) einzubeziehen.
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Nutzung fortschrittlicher und innovativer Mobilitatsldsungen

Fortschritt &  Fur eine nachhaltige Ausrichtung des Verkehrssystems sollen
Innovation moderne Mobilitatslésungen gefordert werden. Ziel ist es, den
Anteil sparsamer Fahrzeuge und alternativer Antriebe zu erh6-
hen — sowohl im MIV als auch im 6ffentlichen und Wirtschafts-
verkehr. Ebenso soll die fortschreitende Digitalisierung genutzt
werden, um Verkehrsarten besser zu verkniipfen sowie zuganglicher, effizienter
und flexibler zu gestalten. Daruber hinaus sollen Sharing-Angebote etabliert
werden.

Stadtvertraglicher Verkehr

Verbesserung des Verkehrsflusses

Verkehrs- Fur eine zlgige und komfortable Fortbewegung aller Ver-
fluss kehrsteilnehmer*innen soll der Verkehrsfluss fir alle Verkehrs-
arten (FuR-, Radverkehr, OPNV, MIV) verbessert werden. Ka-
pazitatsprobleme auf Strecken und an Knotenpunkten im Ver-
kehrsnetz sollen reduziert werden, um Wartezeiten und Staus
zu mindern. Eine bedarfsgerechte, leistungsfahige Infrastruktur wird angestrebt,
die auch die bauliche Ertiichtigung von Stral3en einschlieft.

Verlagerung vermeidbarer Kfz-Fahrten

Kfz-Ver- Um die negativen externalisierten Effekte des Kfz-Verkehr zu
lagerung minimieren, mussen insgesamt weniger Wege mit dem Kfz zu-
rickgelegt werden. Dazu gehdort nicht nur die Verlagerung des
Verkehrs auf andere Verkehrsmittel, sondern auch Mdoglichkei-
ten zu bieten, Wegelangen zu reduzieren, z.B. durch die Be-
reitstellung von Gitern des taglichen Bedarfs in der unmittelbaren Umgebung
zum Wohnort, damit Wege unabhangig vom Kfz zurlickgelegt werden kénnen.

Die Vermeidung von Wegen generell, z.B. durch die Erhéhung der Remote-Ar-
beitsangebote fallt ebenso darunter.

Stadt- und umweltvertragliche Abwicklung des flieRenden und ruhenden
Kfz-Verkehrs

Vertragliche Insgesamt soll der Kfz-Verkehr durch Vermeidung und Verla-
Abwicklung gerung reduziert werden. Fir eine umweltvertragliche Abwick-
lung der verbleibenden Fahrten sind Wege zu biindeln. Das
Angebot fir den ruhenden Verkehr soll neu geordnet, ange-
passt und kommuniziert werden. Darliber hinaus sollen Mal3-
nahmen der Verkehrsberuhigung angewendet werden, um eine ausgewogene

Beriicksichtigung verschiedener Nutzungsanspriiche zu gewahrleisten.
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Gestaltung eines zukunftsfahigen Wirtschaftsverkehrs

Wirtschafts- Wirtschaftsverkehre sind ein wesentlicher Bestandteil des Ver-
verkehr kehrssystems und als solche zukunftsfahig zu gestalten. Da-
bei geht es um effiziente Produktions- und Transportketten
und die Biindelung von Fahrten. Gleichzeitig sind die Erreich-
barkeiten relevanter Ziele sicher zu stellen und aktuelle Her-
ausforderungen wie wachsende Lieferverkehre zu bewaltigen. Pendlerverkehre
und Dienstfahrten sollen — wo moglich — vermieden und vom MIV auf den Um-
weltverbund verlagert werden.

Das Leitbild und die Leitziele wurden in der BVA-Sitzung am 4. Marz 2025 be-
schlossen.

Anschlie3end wurden im Rahmen des Mobilitdtskonzeptes drei verschiedene

Mobilitdtsszenarien betrachtet, die unterschiedliche Herangehensweisen und

Handlungsspielraume fiir die Erreichung der Leitziele aufzeigen. Je nach Sze-
nario ergeben sich unterschiedliche Potenziale und Herausforderungen.

Aus den drei Szenarien wurde ein Zielszenario entwickelt, das die bestmdgli-
chen Handlungsoptionen fir die Stadt Lidenscheid integriert. Das Zielszenario
ist die Grundlage fur die Umsetzung des Mobilititskonzeptes und stellt den
Rahmen fiir konkrete MalRnahmenempfehlungen im Sinne der Leitziele.
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MalRnahmenempfehlungen im Mobilitatskonzept

Um die Leitziele des Leitbilds ,nachhaltigen Mobilitat* in das alltagliche Verwal-
tungshandeln zu integrieren, werden in der Folge MalRnahmenempfehlungen
ausgearbeitet, die auf die Erreichung der Leitziele hinwirken.

Die Empfehlungen werden fir die einzelnen untersuchten Verkehrsarten (Hand-

lungsfelder) ausgearbeitet.

5.1

5.1.1

Malnahmenvorschlage nach Handlungsfeldern

Handlungsfeld — Ful3verkehr

MaRnahmen

Schaffung von alltags-
tauglichen und sicheren
FuRwegeverbindungen im
FuRBwegenetz

Ausweitung und Verbes-
serung von Querungsan-
lagen

Verbesserung der Barrie-
refreiheit

Steigerung der Aufent-
haltsqualitat

Gestaltung des o6ffentli-
chen Raums

Konkretisierung

Netzdefinition und Ausbau von Gehwe-
gen in der gesamten Innenstadt, Ober-
flachensanierung (glatte Oberflachen)

Aus- und Neubau von Querungsanla-
gen (inkl. LSA-Wartezeiten und Anfor-
derung)

Aus- und Umbau nach Barrierefrei-
heitsgrundsatzen (Bordabsenkungen,
Sichtbeziehungen), Freihalten von
Gehweg von parkenden Kfz, Gehweg-
vorstreckungen, Gehwegtuberfahrten

MaRnahmen der Stadtgestaltung (fla-
chendeckende Einrichtung Stadtmdb-
lierung, Etablierung einer besseren Be-
leuchtung und Kleinteilige Spielange-
bote)

Offentliche Sanitaranlagen, Trinkbrun-
nen, Vegetation
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Handlungsfeld — Radverkehr

MaRnahmen

Schaffung von alltags-
tauglicher Radverkehrsinf-
rastruktur im Radzielnetz

Sichere Radverkehrsfiih-
rung in Kreuzungs- und
Querungsbereichen

Ausbau der Radabstellan-
lagen und Ladeinfrastruk-
tur

Fahrradverleihsystem

MaRnahmen fir ein bes-
seres Miteinander (in
Fahrradstra3en oder
FGZ)

Konkretisierung

Aus- und Neubau, und Optimierung
von Radverkehrsanlagen (Radfahr-
streifen, Schutzstreifen, Fahrradstra-
3en)

ARAS, Vorlaufgriin, Haltlinien, Vorbei-
fahrtstreifen, Aufpflasterungen, intelli-
gente Ampelschaltung (Grine Welle
fur Rad, Griin bei Regen etc.), Rad-
wegenden

Vorschlage zu Radabstellanlagen und
Ladeinfrastruktur

Einrichtung eines Fahrradverleihsys-
tem

z.B. Informationen Uber Regelungen in
Fahrradstral3en, Bewerbung eines Mit-
einanders

Handlungsfeld — Offentlicher Verkehr

MaRnahmen

Erweiterung des Schnell-
busangebotes

Direktverbindungen in
Stadtbezirke

Citybus-Konzept

Konkretisierung

mehr Schnellbusanbindungen

Verbesserung der ErschlieBung und
Bedienungshaufigkeit einzelner Stadt-
bereiche

Verfolgung und Umsetzung des Ci-
tybus-Konzeptes
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MaRRnahmen

Fahrplananpassung, An-
schlussprioritat und Uber-
gangszeiten

Haltstellenausstattung
verbessern

Beschleunigungsmafinah-
men im OPNV

Prufung differenzierter
Bedienungsformen

(62

-infrastruktur

MalRnahmen

LSA-Steuerung und Ver-
kehrsfluss

Reduzierung von Kfz-We-
gen durch Stadtplanung
(+Mobilitatskonzepte)

Verkehrslenkung

Stadt

Lidenscheid

\_/

Konkretisierung

Anpassung von Fahrplanen mit Fokus
auf Anschlussverbindungen und Uber-
gangszeiten

Wartehauschen und digitale Infos, Bar-
rierefreiheit

Busspuren, Busampeln, Kaphaltestel-
len

Angebotserweiterungen vor allen in
Schwachlastzeiten durch Rufbusse,
Anrufsammeltaxis oder Blirgerbusse
etc.

1.4 Handlungsfeld — flieBender Verkehr - Stralennetz und

Konkretisierung

Koordination, Griine Welle, unter Be-
achtung der der Anforderungen Fuf3
und Rad, Kreisverkehre, Kl gestiitzte
Ampelschaltungen (Integration von
Smart-City)

Berucksichtigung des Konzepts der
kurzen Wege bei der Entwicklung von
Stadtquartieren,

Erstellung von Mobilitatskonzepten bei
Quartiersplanungen

Geschwindigkeiten (-konzepte), Anlie-
ger, EinbahnstraRen etc.
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Handlungsfeld — ruhender Verkehr

MaRnahmen

Parkleitsystem

Digitales Parkraumange-
bot

aul3en stehen, innen ge-
hen

Verbessern und Aus-
bauen der Ladeinfrastruk-
tur

Umwandlung von Park-
platzen

Anpassung der Parkge-
bihren und Bewirtschaf-
tungsformen

Schaffung eines qualitati-
ven Parkraumangebotes

Konkretisierung

Einrichtung eines dynamischen Park-
leitsystems und Einbindung in digitale
Angebote (siehe P2)

Einrichtung einer APP zum Bezahlen,
Anzeigen von freien Parkplatzen

Parkangebote im Umfeld um die In-
nenstadt herum oder am Stadteingang
(Mobilstationen)

Schnellladesaulen

Zur Steigerung der Aufenthaltsqualitat
oder Anlage von Radabstellanlagen,
evtl. Platz fir Querungsanlagen

Kontrollen, ggf. Bewohnerparken,
Parkzeitregelungen

Aufwertung bestehender Parkpaletten
und Parkh&user, ggf. Ersatzneubau

Handlungsfeld — Wirtschaftsverkehr

MaRnahmen

Schaffung von Liefer- und
Ladezonen

City-Logistik / “letzte
Meile“ (dezentrale Lager-
statten und E-Fahr-
zeuge/Lastenrad)

Konkretisierung

Einrichtung von Liefer- und Ladezonen
in der Innenstadt

Citylogistik mit Umladehubs und Ver-
teilung der Guter per E-Mobilen und /
oder Lastenrader

LKpArgus

LK Argus Kassel GmbH

Stadt Lidenscheid
Mobilitats- und Rad-
verkehrskonzept —
Kurzbericht

Juni 2025

21



Stadt

LK~Argus - :
oArg W, | idenscheid

LK Argus Kassel GmbH

Stadt Ludenscheid 5.1.7 Handlungsfeld — Vernetzung der Verkehrsmittel
Mobilitats- und Rad-

verkehrskonzept —
Kurzbericht

) MaRnahmen Konkretisierung
Juni 2025

Priifung der Etablierung

Kfz-Sharing, Bike-Sharin
von Sharing-Angeboten < <

Einrichtung eines stadt-
weiten Netzes an
intermodalen Verknlp-
fungspunkten

Mobilstationen

a1

.1.8 Handlungsfeld —Mobilitdtsmanagement und Kommuni-
kation

MaRnahmen Konkretisierung

Aktionstage (E-Bike-Probefahrten),

Offentlichkeitsarbeit ) o
Neubtrgerpaket mit OV-Ticket

zielgruppenorientierte Schulungen
(Fahrradtraining/-prifung in Schulen,
Mobilitatstraining flr Senior*innen,
Schulungen fir Blinde und Sehbehin-
derte

Durchfuihrung von Mobili-
tatsschulungen

Beteiligung von interessierten Bir-
ger*innen bei der Problemerkennung
und Maflnahmenfestlegung, ggf. Mén-
gelmelder

AK Nahmobilitat

Walking-Bus, Bicibus, Schulwege-
Schulisches Mobilitdétsma- plane, Radabstellanlagen an Schulen,
nagement Projekttage, Elternhaltestellen, Schul-
stral3en

Duschen, Radabstellanlagen, Dienst-
rader, Lademdoglichkeiten, Shuttle-
busse, Jobticket

Betriebliches Mobilitats-
management

22
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MaRRnahmen

"
|
|

Kommunales Mobilitats-
management

Konkretisierung

Vorbild, Mobilitatsberatung, Ansprache
Dritter, Etablierung des Nachhaltig-
keitsgedanken in der taglichen Arbeit
(Strukturwende in Verwaltung)
Implementierung des Mobilitdtsmana-
gements in der Verwaltung
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6 Leitprojekte des Mobilitatskonzepts

Neben den grundlegenden MaRnahmenvorschlagen in den Handlungsfeldern
wurden funf Leitprojekte ausgewahlt, die eine mdglichst grof3e Initialwirkung fur
zukinftige Entwicklungen in entsprechenden Bereichen erzielen kdnnen und ei-
nen grofen Nutzen entfalten.

Die Projekte sollen die Weichenstellung fur die Verkehrsentwicklung der nachs-
ten Jahre darstellen.

6.1.1 LP 1 Nord-Sud-Fahrradverbindung

Nord-Sid-Fahrradverbindung

Prioritat ) 8 & ¢ Zeitrahmen @@ Kosten €€€
Akteure Stadt Lidenscheid, StraRen.NRW
Finanzie- Forderrichtlinien: Nahmobilitat, Nachhaltige stadtische Mobilitat; Richt-

rungsansatz linie zur Bundesférderung kommunaler Klimaschutz

Projektbeschreibung

® Abbildung 11: Fihrung der Nord-Sud-Fahrradverbindung
> %3 ) e =)
Heedfem( r'. ,‘// ’, & 7 'w_.,: sl " ’t y l 2 /
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Separation auf Hauptstraf3en

Bevorrechtigung des Radverkehrs auf Nebenstraf3en

Hochwertiger Ausbaustandard (Asphalteindeckung, Beleuchtung, mindes-
tens Regelbreiten der ERA oder daruiber hinaus)

Komfortable Querungen (bevorrechtigt gegentiber Nebenstrallen / LSA mit
vorgezogenen Haltlinien, Vorlaufgriin etc.)

Umsetzungsbausteine

Entwurf / Detailplanungen der Verkehrsanlagen inklusive Wirkungsabschét-
zung der MalRnahmen

Abstimmung der Maflinahmen des Leitprojektes mit StraRen.NRW (wo be-
troffen)

Beschilderung und Markierung zur Erkennbarkeit als zusammenhangende
Radroute

Pflege des Radnetzes (Winterdienst, Unterbinden von Falschparken)

Abhé&ngigkeiten, Zielwiderspruch, Synergien

Abhangigkeit von der konkreten Umsetzung der Stral3ensanierung durch
Stralen.NRW

Detaillésungen fur alle Bereiche

Lage auf Vorrangrouten anderer Verkehrsarten
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6.1.2 LP 2 Verkehrsberuhigung Knapper Stral3e

Verkehrsberuhigung Knapper Stral3e

Prioritat ) 6 & ¢ Zeitrahmen @ Kosten €€

Stadt Lidenscheid, LSM / WKL, SEG, ,Wir fur Lidenscheid" / Interes-
Akteure u

senverbande
Finanzie- Forderrichtlinien: Nahmobilitat, Nachhaltige stadtische Mobilitat; Richt-

rungsansatz linie zur Bundesférderung kommunaler Klimaschutz

Projektbeschreibung

Anlass:

Uber die Biirgerbeteiligung wurden die Wiinsche Forderung der Aufenthaltsqua-
litat, Verbesserung des Radverkehrs und Verkehrsberuhigung in die Knapper
StralRe geauRRert. Mit dem Leitprojekt soll zudem dem Prifauftrag aus der Nach-
haltigkeitsstrategie Rechnung getragen werden. In Hinblick auf die Leitziele des
Konzeptes werden die ,lebenswerte Stadt®, ,Planung, Digitalisierung und Kom-
munikation® und ,stadtvertraglicher Verkehr* adressiert.

Ausgangssituation:

Die Knapper Stral3e zeichnet sich durch kleine Geschéfte im Einzelhandels-
und Dienstleistungssektor aus. Seit einigen Jahren ist sie durch zunehmenden
Leerstand gepragt. Gleichzeitig wird die Aufenthaltsqualitat durch Durchgangs-
und Parksuchverkehr und fehlende Aufenthaltsbereichen gemindert.

Ziel:
Die Vermeidung des Kfz-Durchgangsverkehrs erhoht die Aufenthaltsqualitéat
und verbessert die Erreichbarkeit im Nahbereich.

MaRnahmenvorschlage:

Der motorisierte Durchgangsverkehr soll reduziert werden. Dies ist z.B. durch
die Anpassung der Verkehrsfihrung oder der Installation eines Modalfilters
(offen fur den FuR3-, Rad-, und Busverkehr) auf der Knapper Stral3e zwischen
Herderstral3e und Lésenbacher Stral3e mdglich. Dazu kommen elektrische Pol-
ler, Schranken oder aufgedlbelte, von Bussen Uberfahrbare Leitborde infrage.
Beschilderungslésung sind zumeist weniger effektiv. Die Erreichbarkeit der
Ziele in der Knapper Stral3e bleibt auch fir den MIV bestehen.

Zudem wird vorgeschlagen, bestehende Parkplatze fur andere Nutzungen um-
zunutzen. Hier finden beispielsweise Ladezonen und Fahrradbtigel Platz, die
eine Erreichbarkeit des Einzelhandels gewahrleisten. Zudem kdnnen Parklets
installiert werden, die Gastronomen die Mdglichkeit fiir AuRenbewirtschaftung
bieten. Durch Stadtmobiliar und Bepflanzungen wird die Aufenthaltsqualitat ge-
steigert.

Die bestehende Tempo-20-Zone kann beibehalten werden, da diese den Ver-
kehr beruhigt. Alternativ ist jedoch auch die Einrichtung einer Fahrradstralle
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Stadt Lidenscheid oder die Einbindung in eine Fahrradzone mit ihren regulatorischen und gestalte-
Mobilitats- und Rad- rischen Kriterien moéglich. Die Einbahnstral3enregelung wirde ebenfalls erhalten
verkehrskonzept — bleiben.

Kurzbericht . y . :
Die Umsetzung der zuvor genannten Vorschlage kann in Form eines Verkehrs-

Juni 2025 versuchs zunachst erprobt und evaluiert werden. Es sind Abstimmungen mit
den Anwohnenden und dem Einzelhandel vorzusehen. Des Weiteren empfiehlt
sich eine Erhebung des ruhenden Verkehrs, um Nutzer*innen und Parkdauer zu
ermitteln. Im Anschluss an einen Versuch sind ggf. Anpassungen vorzunehmen
und die MalRnahmen kdnnen verstetigt werden.

Umsetzungsbausteine:
Konzeptionierung des Verkehrsversuchs
Kooperation mit verschiedenen Akteuren

Kommunikation der Malsnahme fiir die Stadtéffentlichkeit und die Gewerbe-
treibenden

Aufstellen von Stadtmobiliar (Banke, Fahrradbiigel, Reparaturstation etc.)
und Parklets

Begleitende Evaluation des Verkehrsversuchs

Klarung stadtebauliche Entwicklung
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6.1.3 LP 3 Parkraummanagement — ,,AufRen stehen, Innen Stadt Lidenscheid
gehen“ Mobilitats- und Rad-
verkehrskonzept —

Kurzbericht

Parkraummanagement — ,,AuBen stehen, Innen gehen*

Juni 2025
Prioritat ) 6 & ¢ Zeitrahmen @ Kosten €€
Akteure Stadt Ludenscheid, Parkhausbetreiber, Anlieger, Lidenscheider Stadt-
marketing GmbH (LSM)
Finanzie- . e . . _
rungsansatz Forderrichtlinien: Nachhaltige stadtische Mobilitat

Projektbeschreibung

Anlass:

Die SWOT-Analysen haben gezeigt, dass der vorhandene Parkraum nicht opti-
mal genutzt wird. Gleichzeitig besteht von Seiten der Bevodlkerung der Wunsch,
in innerstadtischen Geschéftsbereichen den Fokus auf Ful3verkehr und Aufent-
haltsqualitat zu legen. Zudem werden mit dem Leitprojekt die Leitziele ,leben-
dige Stadt, ,Planung, Digitalisierung, und Kommunikation“ und ,stadtvertragli-
cher Verkehr“ angesprochen.

Ausgangssituation:

Heute sind die Altstadtbereiche, welche nicht als FuRgangerzonen ausgewie-
sen sind, stark vom ruhenden Verkehr gepragt. Zudem werden diese Bereiche
durch starke Parksuchverkehre und einen hohen Anteil an Falschparkern belas-
tet. Gleichzeitig ist den Anwohnenden und Geschaften die Erreichbarkeit mit
dem Kfz und Verflgbarkeit von Stellplatzen wichtig. Auch fur die Gbrige Innen-
stadt, auBerhalb der Altstadt, lasst sich eine &hnliche Problematik vermuten.
Dabei besteht das Problem nicht im Angebot, sondern in der Verteilung. In um-
liegenden Sammelparkanlagen bestehen Kapazitaten.

Ziel:

Zur Attraktivierung der Innenstadt und Starkung als Einzelhandelsstandort soll
die Aufenthaltsqualitat mit dem Konzept ,AuRen stehen, Innen gehen® gestei-

gert werden. Durch die Verlagerung des ruhenden Verkehrs in nicht ausgelas-
tete Parkhauser und Sammelparkanlagen (am Rand der Innenstadt [,auRen]

und innerhalb der Innenstadt) sollen Flachen flr mehr Aufenthaltsqualitat ge-

schaffen und eine Verkehrsberuhigung erzielt werden.

MalRnahmenvorschlag:

Zur Verifizierung und Konkretisierung der Datengrundlage sollen Parkraumer-
hebungen durchgefiihrt werden. Insbesondere die Nutzer*innengruppen der
stral3enbegleitenden Parkplatze im 6ffentlichen Raum sollen erhoben werden.
Die bestehenden Probleme und Konflikte kdnnen mit der Starkung des Park-
raummanagements geldst werden und die Innenstadt an Aufenthaltsqualitat
und somit Attraktivitat gewinnen.
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Der Kern des Konzeptes ,,AuBen stehen — Innen gehen“ ist die Verlagerung
des ruhenden Verkehrs der Innenstadtbesucher in Parkbauten und auf Sam-
melparkanlagen. Dazu muss vor allem die Bepreisung in den Fokus genom-
men werden. In Zusammenarbeit mit den Parkhausbetreiber*innen sind mog-
lichst einheitliche und giinstige Tarife festzulegen (Pull-MaRRnahme). Gleichzei-
tig missen die Parkgebuhren fur Parkplatze im StraRenraum steigen, damit die
Attraktivitat, sein Fahrzeug dort abzustellen abnimmt (Push-MaRnahme). Nur
durch die Umsetzung beider Malinahmen, kann der Parkdruck im 6ffentlichen
StraRenraum gesenkt und der Anteil an Parksuchverkehren reduziert werden.
Hier besteht zudem eine Schnittstelle zur im LP 4 geplanten Einfiihrung eines

Parkleitsystems, indem Autofahrer*innen auf dem direktesten Wege zu freien
Stellplatzen in den Parkh&usern geleitet werden.

In Bereichen mit verbleibendem hohen Parkdruck sollte Bewohnerparken ein-
gerichtet oder ausgeweitet werden. Dieses sorgt fur eine bessere Verflgbarkeit
von Parkplatzen fur die Anwohner*innen und mindert somit Parksuchverkehre
sowie das Parken in den umliegenden Wohngebieten.

Dort, wo Kundenparkplatzen direkt vor der Tiir notwendig sind (z.B. Arzte) kann
das Bewohnerparken im sogenannten Mischsystem stattfinden, bei dem Park-
platze in einer bestimmten Zeitspanne (z.B. 8 bis 18 Uhr) fur Kund*innen und
Besucher*innen zuganglich sind. AufRerhalb der Zeitspanne besteht ein Park-
verbot fir Kund*innen und die Parkplatze stehen den Bewohner*innen zur Ver-
fligung. Mit entsprechendem Bewohnerparkausweis sind sie von der Pflicht
zum LOsen eines Parkscheins ausgenommen.

Zusatzlich sollten im Innenstadtbereich Ladezonen ausgewiesen werden.
Diese nutzen insbesondere dem Lieferverkehr fir die anliegenden Geschéfte
oder Liefer- und Paketdiensten fir Anwohner*innen. Dadurch kann das Falsch-
parken, beispielsweise an Einmindungen oder auf der Fahrbahn reduziert und
somit die Verkehrssicherheit und die Attraktivitat des offentlichen Raumes ge-
steigert werden. Der Bedarf ist im Zuge der Parkraumerhebung zu ermittelt.

Diese MaRnahmen mussen durch aktive Kontrollen begleitet werden. Nur so
kann die Durchsetzung der aufgestellten Regelungen gewahrleistet und der ge-
wuinschte Effekt erzielt werden.

Durch die Reduktion des Parkraumangebots im 6ffentlichen Raum besteht die
Moglichkeit, durch zuséatzliche MaRnahmen im 6ffentlichen Raum die Attraktivi-
tat der Innenstadt zu steigern. Neben der Steigerung der Aufenthaltsqualitéat
erhoht dies die Nutzerfrequenz. Beispiele dafir sind die Nutzung ehemaliger
Parkplatzflachen fir AuRengastronomie, als Aufenthaltsort mit ansprechendem
Stadtmobiliar oder als Standort fir zuséatzliches Stadtgriin. Auch Fahrradbugel
kénnen aufgestellt werden, was die Erreichbarkeit fr weitere Nutzergruppen
steigert. Kurzfristig besteht die Mdglichkeit diese Aufwertungen durch tempo-
rare Interventionen wie Parklets zu realisieren.
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AuBRerdem ist die Aufwertung der Wegeverbindungen von Parksammelan- Stadt Lidenscheid
lage zur Innenstadt notwendig und/oder andere ergdnzende Mobilitdtsangebote Mobilitats- und Rad-
anzubieten (z.B. Anbindung des Citybusses an die Sammelparkanlagen oder E- verkehrskonzept —
Bikes-Stationen). Fur die Sammelparkanlagen ist eine gute Qualitat und Nutz- Kurzbericht

barkeit sicherzustellen. Juni 2025

Zu guter Letzt bedarf es auch u.U. der Optimierung von vorhandenen Sam-
melparkanlagen in Bezug auf die Stellplatzgré3en, Rampen und Einfahrten,
Sicherheitsgefuihl und Wegfuhrung in den Anlagen, ggf. auch tber Ersatzneu-
bauten.

Umsetzungsbausteine
Parkraumerhebungen im Bereich Innenstadt
Neukonzeptionierung Bewohnerparken
Festlegung der Preisgestaltung
Kontrolle der ordnungsgemalfen Nutzung

Kurzfristig: Aufwertung verkehrsberuhigter Bereiche durch neues Stadtmo-
biliar, Bepflanzungen, Entsiegelungen und Parklets

Langfristig: Bauliche Umgestaltung
Abhangigkeiten, Zielwiderspruch, Synergien
Synergie mit der Einfuhrung eines digitalen Parkleitsystems

Parkbauten optimieren, Gehwegeverbindungen verbessern
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6.1.4 LP 4 Dynamisches, digitales Parkleitsystem

Dynamisches, digitales Parkleitsystem

Prioritat ) 6 & ¢ Zeitrahmen @ Kosten €€€

Stadt Ludenscheid, Parkhausbetreiber, Stadtentwicklungsgesellschaft

TS Ludenscheid (SEG), Ludenscheider Stadtmarketing GmbH (LSM)

Finanzie- Forderrichtlinien: kommunaler StraRenbau und Nahmobilitat, Nachhal-
rungsansatz tige stédtische Mobilitat

Projektbeschreibung

Anlass:

Es bestehen bereits Vorplanungen zu einem statischen System, die auf das dy-
namische System ausgeweitet werden sollen. Ferner wird dadurch das Leitpro-

jekt 3 unterstiitzt und tragt zu deren gelingen bei. Auch unabhéangig davon kann
das Leitprojekt 4 Wirkungen in Bezug auf die Leitziele ,lebenswerte Stadt®, ,Pla-
nung, Digitalisierung und Kommunikation“ sowie stadtvertraglicher Verkehr* ent-
falten.

Ausgangssituation:

Das bestehende Parkleitsystem beinhaltet Beschilderungslicken und stellt
keine dynamischen Informationen tber die Verfligbarkeit von Parkplatzen be-
reit. Dies steht einer zielgerichteten und effizienten Verteilung der Zielverkehre
im Wege und fuhrt zu Parksuchverkehren in den Innenstadtbereichen.

Die vorliegende Verkehrserhebung aus der Altstadt zeigt, dass ein grof3er Tell
der Altstadtbesucher*innen die stralRenbegleitenden Parkstande zum Abstellen
ihres Autos verwendet. Dieser ruhende Verkehr soll im Rahmen der verkehrs-
beruhigten Innenstadt (,Auf3en stehen, Innen gehen®) so weit wie méglich in
Parkierungsanlagen verlegt werden.

Ziel:

Zur Reduzierung von Parksuchverkehren in der Innenstadt und der damit ver-
bundenen Steigerung der Aufenthaltsqualitat und Starkung der Innenstadt als
Einzelhandelsstandort soll durch die gezielte Lenkung des Parksuchverkehrs
mittels dynamisch, digitalen Parkleitsystem eine Optimierung der Verkehrsab-
laufe angestrebt werden. Dieses soll das bestehende, obsolete Parkleitsystem
ersetzen und moglichst alle groRen Parkierungsanlagen im Innenstadtbereich
(ublicherweise mehr als 50 Stellplatze) einbeziehen. Das LP 4 unterstiitzt somit
auch LP 2 und LP 3.

MaRnahmenvorschlag:

Zur Anpassung des bestehenden Parkleitsystems werden die bestehenden
Konzeptionen fur ein neues Parkleitsystem der Stadt Lidenscheid aufgegriffen
und erweitert.
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Ein digitales Parkleitsystem besteht priméar aus folgenden Elementen:
Sensoren sorgen fir die Erfassung aller ein- und ausfahrenden Fahrzeuge an
Sammelparkanlagen. So kann die Anzahl der freien Stellplatze ermittelt werden.
Es besteht auch die Mdoglichkeit, jeden Stellplatz einzeln mit einem Belegungs-

sensor auszustatten, aufgrund der hohen Anzahl zu verbauender Sensoren und
den damit verbundenen Kosten wird von einer solchen Losung abgeraten.

Das Datenmanagementsystem sammelt die Verfligbarkeitsdaten der Stell-
platzanlagen und gibt diese an einer einheitlichen Schnittstelle aus.

Anzeiger werden im Stralenraum aufgestellt und leiten die Verkehrsteilneh-
menden direkt zu einer Parkierungsanlage mit freien Stellplatzen. Dabei ist zu
unterscheiden zwischen dynamischen Anzeigern, welche verénderbare Inhalte
darstellen und statische Anzeiger, welche als einfache Wegweiser fungieren.

Online-Anzeiger / Apps konnen die Daten auf dem Computer oder Smart-
phone der Nutzenden sichtbar machen und somit die Routenplanung bereits
vor Fahrtantritt auf eine konkrete Parkanlage ausrichten.

Bei der Verortung der unterschiedlichen Anzeiger im Stadtraum sollte das Ziel
verfolgt werden, Verkehr zu vermeiden. Bereits bei der Zufahrt auf die Innen-
stadt sollten dynamische Anzeiger an den Hauptverkehrsstraf3en positioniert
werden, die den Autofahrer friihzeitig tber die grobe Verfligbarkeit von Stellpléat-
zen informieren. Dabei sollten unterschiedliche Stellplatzbereiche definiert
werden, um die Anzahl an Anzeigern mdoglichst gering zu halten. Das beste-
hende Konzept ist in die vier Bereiche Altstadt, Oberstadt, Zentrum und Knapp
gegliedert, denen verschiedene farbliche Kennzeichnungen zugeordnet sind.

Im Zulauf auf einen konkreten Stellplatzbereich werden dann Anzeiger ange-
bracht, die Auskunft Uber die Auslastung der konkreten Parkanlagen geben. Zur
einfachen Wegweisung zwischen den digitalen Anzeigern, genigt oftmals ein
deutlich glinstigerer, statischer Anzeiger. Insgesamt ist darauf zu achten, die
Anzeigen rechtzeitig vor Knotenpunkten aufzustellen, damit eine Entschei-
dungszeit gewdbhrleistet bleibt und ein Einordnen in die richtige Fahrspur még-
lich ist.

Neben bereits etablierten Systemen gibt es durch die zunehmende Digitalisie-
rung der Stadtfunktionen (Smart City) weitere Daten, die in ein Parkleitsys-
tem eingespeist werden kdnnen. Beispielsweise kdnnen aktuelle Verkehrsin-
formation auf den Anzeigern dargestellt werden und Autofahrer somit direkt in
Parkierungsanlagen geleitet werden, die nicht von Behinderungen betroffen
sind. Es ist jedoch stets zu bertlicksichtigen, dass die Informationen gezielt
und Ubersichtlich dargestellt werden, da dem Autofahrer*innen nur wenige
Sekunden zur Erfassung bleiben.

Fur die konkret Umsetzung ist eine Machbarkeitsstudie auszuarbeiten, mit der
die Verortung der Beschilderung zur Parkleitung, das Aussehen der techni-
schen und digitalen Infrastruktur und die genauen Kosten ermittelt werden. Bei
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der Umsetzung sind die ,Hinweise zu Parkleitsystemen — Konzeption und Steu-
erung“ der FGSV zu beachten.

Wichtig bei der Realisierung ist ein Zusammenspiel mit weiteren MalRnahmen
des Kfz-Verkehrs — insbesondere zum Parkraummanagement (siehe LP 3)

Umsetzungsbausteine

Ubersetzung der bestehenden Planungen zu einem statischen Parkleitsys-
tem auf ein dynamisches Parkleitsystem.

Einbeziehung privater Parkhausbetreiber (Parkraumbewirtschaftung)
Aufbau des Systems und Inbetriebnahme
Parkraumbewirtschaftung (siehe LP 3)
Betrieb und Pflege des Angebotes
Abhangigkeiten, Zielwiderspruch, Synergien
das Konzept ,Aul’en stehen, Innen gehen® wird unterstitzt

Ausbau der Ful3wegeverbindungen von den Parkstandorten in die Innen-
stadt

ansprechende Gestaltung der Parkbauten und klare Wegweisung

zeitliche Diskrepanz zwischen Einrichtung des Systems und der Aufwertung
von Gehwegen und ggf. Parkbauten
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6.1.5 LP 5 Schilerverkehr

Schulerverkehr

Prioritat ) 6 & ¢ Zeitrahmen @@ Kosten €€

Akteure Stadt Ludenscheid, Méarkische Verkehrsgesellschaft, Markischer Kreis
Foérdermog- . . _
lichkeiten Forderrichtlinien: Nahmobilitat

Projektbeschreibung

Anlass:

Zur Bertcksichtigung der Belange von Kindern und Jugendlichen fand im April
2025 ein Jugendworkshop zum Mobilitats- und Radverkehrskonzept statt. Dabei
wurden durch die Jugendlichen Probleme aufgezeigt, die ihnen in ihrer Schul-
und Alltagsmobilitat begegnen. Das Leitprojekt 5 soll die Interessen der Kinder
und Jugendlichen beriicksichtigen. Es hat es Auswirkungen auf die die Leitziele
~Erreichbarkeit im Umweltverbund“ und die ,lebenswerte Stadt‘ sowie ,stadtver-
traglicher Verkehr®.

Ausgangssituation:

Besonders stark wurde der Busverkehr kritisiert: Die Probleme reichen dabei
von Uberfillten Schulbussen Uber einer mangelnden Zuverlassigkeit (Ausfalle
und Verspatungen) bis hin zu als ungeeignet empfundenen Betriebszeiten.

Ziel:
Angestrebt wird eine Optimierung der Busfahrzeiten und eine Férderung der ei-
genstandigen Mobilitat zur und von der Schule.

Malnahmenvorschlage:

Als MaRBnahme sollten die konkreten Uml&ufe der Schulbusse in Zusam-
menarbeit mit den Schulen und der MVG Uberprift und Gberarbeitet wer-
den. Insbesondere durch die Einfihrung von Ganztagsschulen erfolgt die letzte
Abfahrt eines Schulbusses vor dem Ende des Unterrichtes beziehungsweise
des Betreuungsangebots. Dies ist unproblematisch auf Routen, auf denen re-
gelmafiger Linienbusse verkehren, nicht jedoch auf Strecken in aul3enliegende
Ortsteile, in denen kein alternativer 6ffentlicher Verkehr angeboten wird. Gleich-
zeitig ist die starkere Staffelung der Schulanfangszeiten zu prifen, sodass
die Busse uber einen langeren Zeitraum gleichmafiger ausgelastet werden.

Weiterhin muss die Zuverlassigkeit des Schulbusangebots priorisiert wer-
den. Aufgrund von Personalmangel und kurzfristiger Krankmeldungen lassen
sich der Ausfall einzelner Bus-Leistungen nicht verhindern, in der Disposition
sollte jedoch darauf geachtet werden, dass Schulverkehre stehts bedient wird.
In der Jugend erlernte Mobilitdétsgewohnheiten werden oftmals tiber Jahre hin-
weg beibehalten. Vor diesem Hintergrund sollte die Stadt Liidenscheid auf die
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Aufgabentragerin einwirken, dass die Zuverlassigkeit und Verfligbarkeit von
Schul- und Nahverkehr, auch in dinn besiedelten R&umen, gesteigert wird.

Wahrend Schiler*innen mit langen Schulwegen auf den Nahverkehr angewie-
sen sind, lassen sich Schulverkehre in den stadtischen Ortsteilen auf den Ful3-
und Radverkehr verlagern. Dies fordert die Selbststandigkeit der Schiler*innen
und senkt die Abhangigkeit von ihren Eltern sowie den Fahrzeiten der Schul-
busse. Die Grundlage dafur ist die Schaffung eines zusammenhangenden und
hochwertigen Ful3- und Radwegenetzes. Daneben muss aber auch die Nahmo-
bilitat kleinraumlich in den Blick genommen werden. Als Instrument dazu dient
die Erstellung von Schulwegepléanen. Dazu wird erfasst, wie Schulwege verlau-
fen und es werden Routenempfehlungen ausgesprochen. Zudem werden Maf3-
nahmen entwickelt, die die Sicherheit in Knotenpunkten und an Fahrbahnque-
rungen erhéhen. Malinahmen sind beispielsweise die Einrichtung von Ful3gén-
geruberwegen, Gehwegvorstreckungen oder Querungshilfen.

Zusatzlich sollte die Attraktivitat zur Nutzung des Fahrrades gesteigert werden.
Dazu zahlen neben der flachendeckenden Einrichtung von witterungsgeschiitz-
ten Fahrradstellplatzen an Schulen auch die Starkung des Bewusstseins fur die
Verkehrsmittelwahl. Schulen kénnen beispielsweise entsprechende Themen-
tage veranstalten, bei denen auch mit Eltern bestehende Sicherheitsbedenken
thematisiert werden (beispielsweise in Zusammenhang mit der Erstellung der
Schulwegepléane). Zudem kdnnen Eltern dabei unterstiitzt werden einen ,Bici-
Bus* oder ,PediBus” zu initiieren. Dabei fahren beziehungsweise gehen Kinder,
meistens unter der Aufsicht einzelner Elternteile, als Gruppe gemeinsam zur
Schule. Sie gelten dabei als geschlossener Verband und haben die Verkehrs-
rechte eines einzelnen Fahrzeugs. Wéahrend des Weges kdnnen auch Teilneh-
mer zur Gruppe hinzustoR3en oder sich von dieser trennen.

Umsetzungsbausteine

Uberprifung und Uberarbeitung der Abfahrzeiten der Schulbusse in Zusam-
menarbeit mit den Schulen (insbesondere im Hinblick auf den Ganztagsbe-
trieb)

Steigerung der Zuverlassigkeit der Schulbusverkehre durch Priorisierung in
der Disposition

Identifikation von Gefahrenstellen und Umsetzung von MaRhahmen die die
Sicherheit in der Schulmobilitat steigern (Erstellung Schulwegeplan)

Schaffung von witterungsgeschiitzten Fahrradabstelleinrichtungen an den
Schulen

Abhéangigkeiten, Zielwiderspruch, Synergien

Synergie mit der Nord-Siid-Radverbindung als Baustein fur ein zusammen-
hangendes Radwegenetz
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Konkrete Ausgestaltung der Busverkehre in Abhangigkeit vom in der Auf- Stadt Ludenscheid
stellung befindlichen Nahverkehrsplan Mobilitats- und Rad-
verkehrskonzept —
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7 Umsetzungskonzept Radverkehr

Das Umsetzungskonzept fiir den Radverkehr befasst sich mit der Festlegung
eines Zielnetzes des Radverkehrs und der Ausarbeitung von MaRnahmenvor-
schlagen zur Umsetzung des Zielnetzes. Dartiber hinaus wurden grundsétzliche
und begleitende MaRnahmenempfehlungen zur Férderung des Radverkehrs er-
arbeitet.

7.1 Zielnetzdefinition

Grundsatzlich handelt es sich bei dem Zielnetz um ein Netz, das das beste-
hende Stral3en- und Wegenetz, unabhangig von der derzeitigen Qualitat fir den
Radverkehr, einbezieht. Gleichzeitig werden auch Routen aus tibergeordneten
Ebenen (Land oder Kreis) einbezogen, insofern sich diese sinnvoll in das kom-
munale Gesamtnetz integrieren lassen. Sind auf Ubergeordneter Ebene (Kreis
oder Land) Routendefinitionen vorhanden, die nicht auf stadtischer Ebene in
das Zielnetz eingebunden sind, besteht dennoch ein Handlungsbedarf geman
den Ubergeordneten Konzepten.

Das Zielnetz soll das Angebot und die Durchlassigkeit des Netzes und somit die
Erreichbarkeit von Zielen fir den Radverkehr verbessern und in der Folge eine
Zunahme des Radverkehrs bewirken.

Das Grundprinzip der Zielnetzdefinition ist die Verknlpfung von Quellen und
Zielen in einem durchgéngigen, zusammenhéngenden Netz. Die Anforderungen
an das Netz sind u.a. moglichst direkte und einpragsame Verbindungen sowie
die Bundelung von Zielen an den Routen.

Das Zielenetz wurde gemeinsam mit den Blrger*innen der Stadt Lidenscheid
(am 28 Januar 2025) und der Verwaltung abgestimmt.

AnschlieRend erfolgte die Hierarchisierung des Zielnetzes in Haupt- und Neben-
routen in Abhangigkeit von den angebundenen Zielen und deren Bedeutung.
Auferdem wurden Freizeitrouten aufgenommen.

Karte 1: Radzielnetz Stadt Liidenscheid

Die Karte ist im Anhang des Berichts enthalten.
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7.2 Mallnahmenvorschlage

Die aufgezeigten MaBnahmenvorschlage dienen der Umsetzung adaquater
Radverkehrsangebote im Zielnetz und der allgemeinen Forderung des Radver-
kehrs durch erganzende MaRnahmen.

7.2.1 Allgemeine Grundsatzmafnahmen

Diese Mal3nahmen sollten bei allen Planungen und Stra3enarbeiten stets mit-
gedacht oder anlassunabhéngig gepriift werden.

Dazu zahlen
Bordabsenkungen / Niveaugleichheit herstellen
Gehweguberfahrten Uber NebenstraRen einrichten
Poller / Umlaufsperren abbauen oder sichern
EinbahnstraRentffnung prifen
Beschilderungen anpassen, verbessern und erganzen
regelmaRiger Grinschnitt zur Erhaltung von Sichtbeziehungen

Beleuchtung an der Strecke und an Abstellanlagen zur Steigerung der sozi-
alen Sicherheit

Winterdienst auf Radverkehrsstrecken

AK Nahmobilitat wiederbeleben

7.2.2 Streckenbezogene MalRnahmen

Die verorteten streckenbezogenen MalRnahmenvorschlage orientieren sich an
den grundsatzlich notwendigen Fihrungsformen gemaf den Belastungsberei-
chen nach den Empfehlungen fir Radverkehrsanlagen (ERA)* und der Erfil-
lung der Anforderungen in Bezug auf die Oberflache, Zustand und Breite von
bestehenden Anlagen.

Karte 2: grundsatzliche Malinahmen

Die Karte ist im Anhang des Berichts enthalten.

4 Forschungsgesellschaft fur StraBen- und Verkehrswesen, Arbeitsgruppe StraRen-
entwurf, Empfehlungen fir Radverkehrsanlagen (ERA), Ausgabe 2010, S. 19
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Darauf aufbauende werden die MaBnahmenvorschlage im Zielnetz konkreti-
siert.

Insgesamt werden 140 MalRnahmenabschnitte definiert, zu denen jeweils ein
MaRnahmenblatt angefertigt wurde, dass die Bestandssituation und den Maf3-
nahmenvorschlag inklusive einer passenden Musterldsung darstellt.

Die Vorschlage sehen die Einrichtung von Hochbordradwegen, Radfahrstreifen,
Schutzstreifen und Bussonderfahrstreifen mit Freigabe fur den Radverkehr vor.
AuRerdem werden Sanierungs- und Ausbauvorschlage sowie weitere Verbes-
serungen an bestehenden Anlagen (z.B. Sicherheitstrennstreifen) und die Frei-
gabe von Wegen vorgeschlagen.

Des Weiteren werden Vorschléage zur Einrichtung von Fahrradstra3en und frei-
gegebenen Einbahnstrallen gemacht. Diese Vorschlage sind der Kategorie der
Maflinahmen zur Verbesserung der Radverkehrssituation allgemein anzurech-
nen und stellen keine Notwendigkeit dar.

Zum Abschluss gibt es Empfehlungen zur Verbesserung der Fihrung im Misch-
verkehr und Geschwindigkeitsreduzierungen.

Grundsatzlich ist davon auszugehen, dass Maflinahmen in der jeweils notwendi-
gen Qualitat (Fihrungsform und Breite) — ob vorgeschlagen oder spéter neu de-
finiert — nicht immer ohne Neuaufteilung vorhandener RGume auskommen wer-
den. Dies betrifft im Allgemein und Besonderen auch Knotenpunkte.

Vor diesem Hintergrund ist festzuhalten, dass die Handlungsempfehlungen des
Konzeptes nicht abschlieRend sind, sondern sie in erster Linie Hinweise auf die
Notwendigkeit von MalRnahmen liefern, um ein durchgangiges, sicheres Netz zu
erreichen. Die erarbeiteten MalRnahmen stellen mogliche Lésungsansatze dar

(keine fertige Planung) und kdnnen bzw. missen im Detail Gberarbeitet werden.

Insbesondere die (Fort-)Fuhrung der Radverkehrsanlage an Knotenpunkten be-
darf der Detailplanung. Im Rahmen der Prifung wurden Knotenpunkt aufgrund
der Komplexitat und Vielzahl nicht im Detail betrachtet. Gleichwohl steht fest,
dass Anpassungen an Knotenpunkten stattfinden missen, um eine lickenloses
Radzielnetz umzusetzen. Diese Anpassungen betreffen u.a. Abbiegestreifen,
die Einrichtung von weiteren Furten und die Anpassungen der Ampelschaltun-
gen.

Die vorgeschlagenen MaRnahmen zur Realisierung des Zielnetzes Radverkehr
in Lidenscheid sind in Karte 3 (siehe Anhang) dargestellt.

Karte 3: MaRhahmenvorschlége Strecke

Die Karte ist im Anhang des Berichts enthalten.
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Hochbordradwege

Mit Hochbordradwegen sind im Zusammenhang mit dem Radverkehrskonzept
zunachst alle benutzungspflichtigen Radverkehrsfiihrungen im Seitenraum ge-
meint. Anzustreben ist dabei stets die getrennte Fiihrung von Ful3- und Radver-
kehr. Die gemeinsame Fuhrung soll nur in Ausnahmeféllen bei geringen Ver-
kehrsmengen im Ful3 — und Radverkehr Anwendung finden.

Aufgrund der beengten Platzverhéltnisse lassen sich getrennte Geh-/Radwege
in Ludenscheid jedoch kaum umsetzen, so dass die Malinahmenvorschlage zur
Hochbordfiihrung i.d.R. als gemeinsame Geh-/Radwege zu verstehen sind.
Wann immer mdoglich, soll die Trennung von Ful3- und Radverkehr erfolgen.

Zur Einrichtung eines Hochbordradwegs wird i.d.R. eine Verbreiterung der Sei-
tenr@ume notwendig. Insofern diese Verbreiterung aufgrund von Bebauung
oder Grundstuicksverfiigbarkeit nicht nach auRen vorgenommen werden kann,
wird die Verbeiterung Ublicherweise in Richtung der Fahrbahnen erfolgen muis-
sen.

Radfahrstreifen

Radfahrstreifen kénnen weitgehend &quivalent zu Hochbordradwegen einge-
setzt werden, im Unterschied zu diesen werden sie jedoch in keinem Fall als
Zweirichtungsradwege ausgefiihrt. Sie bieten sich in Lidenscheid insbesondere
dann an, wenn die Nebenanlagen nicht angepasst werden kénnen oder sollen
und sind i.d.R. kostengunstiger umsetzbar, da es sich um Markierungslésungen
auf der Fahrbahn handelt.

An den vorgeschlagenen Stellen sieht das Radverkehrskonzept auf der Fahr-
bahn markierte Radfahrstreifen vor. Auf3erorts sollen Sonderwege mit Sicher-
heitstrennstreifen zur Fahrbahn angelegt werden. Innerorts werden Sicherheits-
trennstreifen zum ruhenden Verkehr benétigt. Wenn die ortlichen Platzverhalt-
nisse dies zulassen, sind innerorts auch sogenannte geschiitzte Radfahrstreifen
denkbar, die vom MIV mit einer physischen Barriere abgetrennt werden (Poller,
Pflanzkéasten, Borde, Parkstande).

Schutzstreifen

Schutzstreifen stellen eine Teilseparation des Radverkehrs vom Kfz-Verkehr
dar. Sie werden auf der Fahrbahn mit Schmalstrich (Strich — Liicke) markiert
und mit Sicherheitstrennstreifen zum Parken versehen. Der Raumbedarf von
Schutzstreifen ist gegenuber Radfahrstreifen kleiner. Sie konnen ab Fahrbahn-
breiten von 7,50m eingesetzt werden (ohne Parken). Die Anwendung ist sowohl
beidseitig als auch einseitig moglich. Die einseitige Anwendung sollte nur ge-
schehen, wenn fiir beidseitige Lésungen kein Platz vorhanden ist und prioritar
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auf der bergaufwarts fiihrenden Fahrbahnseite einer Steigungsstrecke erfolgen.
Schutzstreifen sorgen fur eine Sichtbarmachung der Fahrradinfrastruktur und
steigern die Akzeptanz des Radverkehrs auf der Fahrbahn. Unter bestimmten

Voraussetzungen kénnen sie in NRW temporéar auch aul3erorts angelegt wer-
den.

Freigabe von Bussonderfahrstreifen

Die Freigabe von Bussonderfahrstreifen bietet die Méglichkeit, kurzfristig und
bei vorherrschender Flachenkonkurrenz Fahrradinfrastruktur zu schaffen. Die
Freigabe von Bussonderfahrstreifen kann als Synergie verstanden werden, die
eine Separation beider Verkehrsmittel vom MIV gewahrleistet und somit auch
den OPNV fordert.

Dennoch kann es zu Anpassungen an der Stral3enaufteilung kommen. Entwe-
der wenn, Bussonderfahrstreifen erst angelegt oder bestehende Bussonderfahr-
streifen angepasst werden missen um schmaler als 3,50 m oder breiter als
4,75 m zu sein (damit ausreichende Uberholabstande zu gewéhrleistet werden).
Zudem miussen in Knotenpunkten gegebenenfalls eine eigene Signalisierung
und Aufstellflachen fur den Radverkehr geschaffen werden.

Anlagen ausbauen

Der Ausbau bestehender Anlagen zielt darauf ab, eine Regelkonformitat beste-
hender Radverkehrsanlagen herzustellen und andererseits den Fahrkomfort zu
steigern. Dazu sollen bestehende Defizite abgebaut und Ausbaumafinahmen
umgesetzt werden.

In den meisten Fallen handelt es sich bei den hier vorgeschlagenen MalR3nah-
men um die Verbreiterung bestehender Wegeverbindungen sowie die Verbes-
serung der Oberflachenbeschaffenheit durch das Einbringen einer Asphaltde-
cke.

Die Verbreiterung soll im Regelfall durch eine Verbreiterung des Gesamtquer-
schnitts des Weges oder der Stral3e erreicht werden. In diesem Fall kann die
Rodung von Vegetation notwendig werden. Falls bei Wegen im Zuge von Stra-
Ren eine Verbreiterung nach auRen nicht mdglich ist, ist eine Verbreiterung in
Richtung Fahrbahnmitte notig. Im Fall der Verbreiterung des Weges Uber die
Lésenbacher Landstrale ist die Anpassung der Briicke notwendig. Der jewei-
lige Ausbaugrad héngt von der Art der Anlage ab und kann aus den vorange-
gangenen MalRnahmenblatter entnommen werden.
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Oberflachensanierung

Bestehende Radverkehrsanlagen und Stra3en und Wege fur den Radverkehr
missen gewartet und gegebenenfalls instandgesetzt werden. Dazu zahlen ins-
besondere das (Wieder-)herstellen einer ebenen Fahrbahn durch das Ausbes-
sern von Unebenheiten wie Schlagléchern oder das Erneuern von Markierun-
gen.

Die Qualitat der Wege sollte in regelmafiigen Abstanden erfasst werden und
bekanntgewordene, sicherheitsrelevante Mangel schnellstmdglich beseitigt wer-
den. Insbesondere nach durchgefiihrtem Winterdienst und auf Wirtschaftswe-
gen, die durch schwere Fahrzeuge befahren werden, sollten die Wege prioritar
auf Schaden geprift werden. Im Rahmen von nétigen, umfangreichen Sanie-
rungen sollte zudem ein Ausbau des Weges in Betracht gezogen werden.

Geschwindigkeitsreduzierung

Geschwindigkeitsanpassungen stellen ein letztes Mittel dar, wenn keine ande-
ren MalRnahmen realisierbar sind oder keine alternativen Strecken bestehen.
Sie in dem Sinne wirksam, dass sie die Vertraglichkeit im Mischverkehr erh6-
hen. Im Rahmen des Radverkehrs werden Vorschlage zur Geschwindigkeitsre-
duzierung in verschiedenen Stral3en gemacht. Diese basieren auf der groben
Machbarkeitsprifung, nach der in den benannten Abschnitten kein Handlungs-
spielraum fur notwendige Verbesserungen gesehen wird. Geschwindigkeitsre-
duzierungen sollen durch weitere Ma3Bhahmen wie Piktogrammketten oder Stra-
Bengestaltung unterstitzt werden.

Grundsatzlich ist zu prufen, ob andere Malinahmen der Teilseparation oder Se-
paration mdglich sind.

Ferner sind die Umsetzung der Planungen zum Volmetalradweg, die Freigabe
der Wege Tannenkamp/ Am Kattendiek und Saarlandstra3e (Danziger Stral3e
bis Stral3burger Stral3e) sowie das Markieren von Sicherheitstrennstreifen in
Abschnitten der ParkstralRe und An der Mehr vorgeschlagen.

Die Einrichtung von Fahrradstral3en wird konkret in der Reckenstraf3e und der
Wehberger StralRe sowie der Horringhauser Stral3e / Noltestral3e vorgeschla-
gen. Weitere Stral3en sollen geprift werden.

Die Freigabe von Einbahnstraen (mit BegleitmaZnahmen) soll fur die Hum-
boldtstral’e und Grabenstral3e geprft werden.
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7.2.3 Weitere begleitende Mal3Bnahmen

Die weiteren begleitenden MaBnahmenvorschlage betreffen

die Einrichtung von Radabstellanlagen und Ladeinfrastruktur
- an Schulen, Bushaltestellen, dezentral in der Innenstadt

- Uberdachung und Lademéglichkeiten, wo es sinnvoll ist (Aufenthaltszei-
ten, Be- und Entladen von Fahradern)

- Sichtbare, gesicherte Radabstellanlagen
- Gute Qualitat der Abstellanlage und ZweckmaRigkeit
die Einrichtung eines Fahrradverleihsystems

- an Bahn- und Bushaltestellen, Freizeitzielen und Parkplatzen und -h&au-
sern

MaRnahmen des Mobilititsmanagements

- Schulisch oder betrieblich

die Offentlichkeitsarbeit und Kommunikation
- Infoflyer, Kampagnen, autofreie Tage etc.
- Stadtradeln

Die Fahrradmitnahme im OPNV kénnte in der topografisch anspruchsvollen
Lage ebenfalls Vorteile fur die Entwicklung des Radverkehrs bringen.

Langfristig ist eine Wegweisende Beschilderung des Zielnetzes anzustreben.
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